
EL BUOUE TRANSBORDADOR "JUAN MARCH"
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En los Astilieros de Unión Naval de L€vante, S. -4..,
se han efectuado, el día 27 del r¡es de julio de 1966,
pru€bas oficiales y entrega del buque transbo¡dador
"Juan M¿rch", proyect¿do y construÍdo en dichos
Astill€¡os con destino a los servicios de soberania de
]a C.€mpa¡ia ft asmedite¡¡ánea.

E] barco ha sido p.oyectado pa¡a el servicio Ba¡-
cclonacádiz-Canarias pdncilalmente, sjendo alto
también para electü¿r las travesías dc Ba¡c¿lona-
Valencia-Isl¿s Baieares y teni€ndo unas car¿cteristi-
cas tales que lo haccn eslecialmente adaltable p8ra

viajes turisticos de alto st¿ndard.
Dispone de üna capacidad de 500 p¿sai€ros cn ca-

ma¡otcs lara poder efectuar viajes ]a¡gos y disrrone
rsmbién da I  ra amr l ia¡ ió¡  dp 250 !aq¿jFros ñ;s p l

butacas especialmente concebidas para viajes de du-

ración mcdia- Sus ca¡acte¡ísticas de esloms inu¡da-

bles y dispositivos de salv¿mento lo hacen capú pa-

r s  .  a \ e r r u a l  r " r s p o 4 ¡  d F  r . ¡ , a  1 0 / 5  . ¿ s d  " r o .
Itstá lrovisto de ¡odegas ¿ lroa; una de ellas pre-

lara¿Ia lara el transporte de productos congelados v
la otra acondicionada rrar¿ el translort€ de frutas.

Su mplio saraj€ tiene ca,Iacidad para 100 automó-

viles de turismo Seat 1.500, pemitiendo su altu¡a el

eúharque dc ¿utocares. Este gar¿ie, dividido en t¡es

secciones lpor unss puertas correderas accionadas a
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distancia, pe¡mite en su zona de p¡os el tra¡slo¡te de
f¡utas, para lo cu¿.] se ha dotado de1 número ¡egl¿-
mentario de renovaciones sesún las nomas del
CREP.

Xl buque posee una mplja culrierta dedicada e!-
clusivme¡te a salones par¿ expansión del pasajeroJ
en l¿ que se combinan los lusa?es de reposo con ba,
res.  pc,  ¿ :oo ¡ará q¡e i  er tsrones de ré lev is ión.  ¡¿-
tete¡ia con autoseNicio y comedores lara la clase
T¡i¡ista Especial.

En las cübiertas a-ltas se ha situado un club noc-
t L . n o . o r  u r a  b c r á r d ¿  q u e  a \ a n z ¡  q o b r '  l s  ! i s ' n o
y ,  übiF ' ' ]¿ de dépof" . .  .o¡J i luyendo Ln e5pa,  io  cc
tecl¿lmente epto para la rcalización de fiestas a Do¡-
do y juesos dur¿nte la t¡svesia.

Posee una Capi]la dispresta de modo que, al b¡i¡-
se sus lue¡tas, lermite oi¡ Misa desde el halt de en

D€staca en su const¡ucción los se¡vicios de cocin¿
y el proyecto de distdbución de comidas en la cafe-
t€rí¿, a base de un servicio ¡ápido de prepar¿ción de
datos y coNeración de los alimentos, situado en el
oficio de la cafete.ía de clase Tuist¿ Corriente. Es-
ta distrlJrución lermite las atenciones al p¿saje con la
háxiha efectividad y r¿pidez.

\



CARAoTERf STTCAS DEL PEoT.Ecao

Eslora total
Eslo¡a entrc lerpendicularcs .......-.
lslora en la flotación con calado

ap¡oximado de 5 met¡os . . . . . . . . . . . .
M a ¡ g a  . . . - . - . . . . . . . . . . . . . . . .
Punta l  a cubieda p¡ inc ipa]  . . . . . . . . . . . .
Puntal a la cubierta sup€¡io¡ .........
Calado aproximado .....
Peso mue¡to aproximad
Peso muelto minimo
A u t o ¡ o m í a  . . . . . . . . . . . . . . . .
Pssajeros en camarotes . . . . . . . . . . . . . . .
Pasajeros er  sa. lón-c ine . . . . . . . . . . . . - . . .
Total de pasaje¡G ......
h i p u l a c i ó n  . . . . . . . . . . . . . . .
C o c h e s  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Autocares (capaz para)  . . . . . . . . . . . . . . .
A¡queo ap¡oximado
VormeD aproximado de bodeaas

nomales (en sano)
Volumen aproxim¿do de bodegas
ref¡iAe¡adas 200 mr
Taúrques aceite veseta.l aproximado. 220 mx
Volmen espacio cor¡eos apm¡. 220 ú\3

Volumen tanques combustible alror. 750 m3

VotrneD tanques sari¿ dulce ap¡ot 759 m:

Las cubie¡tas Fimeü y principal Bon pianas y el

rcsto con arrufo ligeranente sulerior aI rcglmenta-

rio y b¡usca normal.
Las altüras de entrepuente son las siArienLes:

üneabase adoblefondo. . .  . . . .  . . . . .  1100 mm

Ehtre ¿Ioble fonilo y cubierta 1 r -... 4 000 mm

Entrc cubiefta 1.' y cúbierta lrincipal. 2.400 mm

Entre cubiertá p¡incipal y cuibielta 3u-

l e r i o ¡  .  .  . .  .  .  .  . . . . .  . . . . .  . . . .  . . . . .  - . . .  3 . 6 0 0  Ú m

Entre cubie¡ta superior y cubiefta "A " 2500 mm.

Entrc cubie¡ta "A" y cubierta "8" 2 ?00 mm

Ent¡€ cubie¡t¿ "B" y cubierta "c,' .. ' 2 4o0 ñh

Entre cub'ie¡ta "c' y cubieda techo . . . 2.400 r1m'

El buquc losee ua autonomia de 4.000 millas a la

verocidad de 21 nüdos y su v€locialad en ldéba a

mLaima potencia es de 22 nudos, disponiendo de ilds

motores Bumeiste¡ & Wain, tipo 762VT2BF-90, ca-

paces cada üo de ellos de uná potencia max1ha con-

tinüa de 8.000 CV
El buqüe se ha provectsdo v cumple cÓn todaÁ

las ¿l :sDosic iones del  Reglaúenlo para p l  '  u tp l i r i 'n-

r  n . re l  ¡onver io T¡ l  Frna ' ioDal  de SeCLr idsd d"  r¿ v i -

da Humana en er Mar de 1960' en todos los alarta-

El sistema ale protección contraincendios elegido

ha sido el M€todo II, a b¿se de msúpa¡os ve¡ticales

o- inc ipalN l ipo A_60 v un e¡u ipo de dete 'c ión v Éx '

tinció¡ ¿utomáLi¡a dF ir "eDdio". ED ' in1sJá dp má-

auinas v bodegs.s s€ ha elegiido el sistema de sofoc¿-

¿¿" po. CO, y detección de intendios por 'ír1'ulas
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de iodzación. Además de estos sistemas y de los
norm¿les en el galaje se ha i¡Etalado ün sistema
semiautoúático de extüción de incendios lor polvo

Se hD efectuado estudios de estabilidaal después
de ave¡ias con un comps¡timento inu¡dado siendo sa-
tisfactoria para todas las condiciones de carga y ha-
biéndose colocaalo tube¡ías pa¡a eqüilib¡ado automá-
tico en los tanques de las bandas, se evitan las inu4-
d¿ciones asinétricaa.

Desde el punto de vista de estabilidad de buque in-
tacto cumlle con los modernos métodos de cálculo de
estabilidad por viento y olas, teniendo unos leúodos
de balance especialmente cómodos p¿ra Ia travesía.

Para trul mejo¡ar más las comodidades para et pa-

s¿je y favo¡ecer su maniob¡sbilidád y facilidad der
nanejo pa.ra ent¡ada de püerto se halr instarado en el
buque estabilizado¡eE de a.letas, p¡opulsor de proa )/
hélice de paso variable y, par¿ facilidad de su nave-

sación, ¿lispone de asuja airoscópica, autotimonel y

todos los modernos equipos electrónicos ale nave-

sación.
En el oáIculo de esloms inundabres se haD previsto

todos los €asos para el tra¡sporte de pasajeros arte-
dormente citados, cumpliendo su compa¡timentsdo
con las nomas del Convenio I¡temaciona.l de Se-

slridad de la Vida Huma¡a en el Mar de 1960, para
todos ellos con gran amplitud.

DESCRIPCIÓN oENNEAI-

El büque dispone de doble fondo desti¡ado a tan-
ques de asua, last¡e y trimado, combustible y demás
líqüidos de consumo.

Por delrajo de la cubie¡ta de comlartiúentado dis-
pone de nueve mamparos estdcos y en el sentido de

su pu¡t¿l de una cubierta completa

Ertr€ la ta.pa dei doble fondo y ]a cubieta prime-

ra se han dispuesto, de proa a po!a, los siatientes

- Ras€l ale proa.
- Ta¡que de trimado y ag1ta dulce.

Fropulsor para maniobra de Prca.
Bodesa de p¡oa.

- Espacio de se¡vicios y tsnques de combustible-

Eslacio de sericios.
- Espacio para esiabilizadores.
- Tanques de combustibl€.
- Cáma¡a de motores auxilia¡es
- Cáms-r¿ de motores P¡inci!¿les
- Tanques de aceite r¡eget¿t y trinel de ejes
- n¿se1 de PoPa.

Ent¡e Ia cubierta lrimera y p¡incipal se há¡ dis'

puesto a pr@ camsirotes para 24 tripulantes. A pop¿

de enos, el eslaeio de coreos y dos cáúaras para ca-

ma¡otes de p¿sajercs de Thrista CorrieEte a 'onti-

nuación de los misños se insta.lará la oficiaridad de

máquinss y personsl subalterno.

130,8 m.

120,00 m.
19,20 m.
7,50 m.

11,10 m.
5,20 m.

1.700 t.
1.600 t.
4.000 úiüas

500
250
7ñ
t25
100

6
LO00 t.

600 m'
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En la zona de pops ale la cubiert¿ sc encuent¡e
los alojamientos para lasajeros clase Turista Co-
rr 'p i le .  en .ama-ore-  d"  4 p azss.

En la cubierts principal se ha situado a p¡oa un
paño]. A popa del mismo, ]a bodega f¡iaorífica y to
do ei resto de cubie¡ta se destina a ga¡¿je de coches

"o1 por las la iera ieq a p¡o¿ y pols  d-  d ' ¡ho esta. io .
El saraje Be ha diüdido en tres zonas con msnpa-

¡os enrclrables ])¿¡a indep€ndiza¡ las distintas divi
siones cortafuegos.

A p¡oa y a popa, en pisos intemedios se han mon-
tado: En el de proa, alojamientos pa¡a 36 t.ipulantes
y es.Tracio de co¡reos. En el de popa, ¿Beos y lavabos
paxe t¡opa y espacio de equipajes.

En ]a cubier.ta supedor existe a p.oa un pañol y
€spscios para 1E tripülmtes, estando ocupa¡to et ¡es-
to de las cubierta para camarotes para lasajeros, co-
cina, aambuza y coúedores de tripulación.

En el espacio de proa se ha¡ instaiado cmaores
para pasaje de turista eslecial convertibles e¡ cama-
rotes de 2-3 plsas. .A co¡tiEu¿ción ün amllio ves-
tíbuio en el que se ¡a i¡stalado la Calilla, tienda,
oficin¿s de i¡Jomación y co¡¡eos y telégrafos. Se
I  an nor  tado uoss cabina¡  re lp ló¡ i ¡as para.oh t -
cación al extexio¿ En la zona cent.¿l se ha.n dispües-
to cms¡otes para tu¡ista co¡¡iente, sin aseo indivi
d¡a-], pero con dos lavabos; estos caha¡otes s€rá¡
tipo convertiible de 2 ó 4 plazas.

En ei espacio de popa de esta cubieft¿ se ¡an co
locado camúotes de clase turista cor¡iente, de cua-
tro plazas, con dos iavabos por caú¿rote. A conti
nuación se encüent.a la cocina, gambuza, comedor€s
y salas de estar de t.ilulación. E¡ el e¡tremo ile pota
se hala el snxlo de emersencia y las baterjas cones-

Sobe 1a cubierta "A" se diEpone, a proa, el es!a-
cio para maniobra y ca¡ga, y todo el intedor de la
caseta se ha destin¿do a s¿lones, situándose a proa
de Ia misma el salón-bar, sala de juego y biblioteca
para tulista especia-l; en la pa¡te centnl, el salón-
ci¡e, y en la pade de lopa la cafetería con autose¡-
vicio y D cmedo¡ de cien plazas.

A p¡oa de la cuirierta "B" se situa¡án camalotes
para turista especial provistos de sseos inüviduales,
FJando " l  "ps lo de 'a .ubieaa dest inado a a lo jamie¡-

A proa de la cubied¿ "C" se ha insta.lado el timo-
ner, T. S. H. y der'rota, destinándose el rcsto de la cü-
bielta a alojmientos de oficiales.

A pola de estos arojamientos se ta situailo ta pis-

cina. con vestuario, protegida late¡almente, con ác-
cesos a l¿ cubieúa de techo, en 1a que se ¡¿ situado

PASAJD Y TRI?UI,ACION

El buque est¿ previsto para el translorte de ?50
pas¿jeros, distribuídos en 1as clases qüe a continua-

Cdndrotes ¿1,P, turista especial:

26 cáúaratos de 2 plazas con aseo
i n d i v i d m ]  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

24 camaf,otes de 2/3 pla
í n d i v i i l u ¿ ]  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

T o t a l  . . . . . . . . . .  . .  .

C arLarot 6 tür*t a coÜi,ente :

2 ce¿rotes de 2 p laras . . . . . .  . .
24 ca¡ná,rotes de 2/4 plaz.¿s ....... .
69 cama¡otcs d€ 4 plú

96 pasajems
276 pasajeros

Tota l  . . . . . . . . .  . .  376 pasajercs

Tota-l pasaje en caharotes ......... 500 lase-jeros
En s¿lor  -cr ¡a . . . . .  . . .  25O pssajeros

Total de lsaj€ros .-. . ... 750 pssajercs

Persoúa1 de cubierta 35 hombres

P€¡sonal  dc máquinas . . .  . . . . . . . . . . . . . . .  22 hombres
PeNonal  de fonda . . . . . . .  68 hombres
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Total  de t r ipu lac ión . . . . . . . . . . . .  125 l ioú¡res

SERVICIOS DE C,\ECA Y MANIOBRA

Para el acceso de los coches ai buqüe, se dispone
de dos portalones de accion¿miento electrohidráuli-
co, tipo Schoenrock, con cierre totalmente estanco.

Estos Fortalones tie¡en su accion¿niento hidráüIi-
co en t¿s p¡oximidades de 1os mismos est¿ndo pre-

vista su ¿pertu¡a por un desplaz¿miento de las por-

I  as lar  a " layp1'F a Ia asr"u¡r  Jra del  ¡¿- .o. .o i  o  oué
aF obl :anF LD¿ d:sta¡¡ ia  dr  g i to  dFl  ̂ rder  d"  1,20

metros, facilitándose su atraque en los muelles. Tn-
teriormente a estas portas se har montsdo otros cie-
r ree dp déol i2an¡p¡ lo qr¡F p loporc io¡án ú¡a . .Feúr i -

dad suplemenlsria para la entrada ¿lel aAra lor estos

tortalones. EÍ la larte ¿1ta de los loúalones se han
dispuesto u¡os polilastos eléctdcos pa.¿ coloc¿ción
de las defensas de los muelres y p¿¡a el úanejo de
l¿s .amoas para "h larqJ"  de loc ¡o¡ ta5 a e"  3 F

Pam la carga de boilegas se insta-lan dos g¡úas

e]éctric¿s de 3 toneladas tilo MAN, con un alcance
mturimo de 14 metros y mínimo de 3,5 met¡os y con
velocidades de 32 m./min. de elevación, 1,5 ¡€volü-

c 'oDes oor  ú i ¡u lo oe g i .o y  18 m ni r . .  pD v." iac ión

Las escotinas de ca¡ga dislo¡en de cierres metáli
.os Pstár.os I ioo Ma. Cre8o.,

P¿ra la carga de la gamhua y cama¡a ¡efrigerada

de p¡ofisiones se h¿ inEtalado un montac¿rg¿s eléc_

trico de 1 metro con u¡a velocidad de elevación ile

0,35 metros fo! seaundo
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Para la maniobm a proa se ha instalado un moli-
nete eléctdco tipo ASEA/UNL, con moto¡ €léct¡ico
de 75 CI/ calaz para eleva¡ simültá¡eam€nte dos an-
clas de 3.730 kiloaraúos y tres 1a.sos de cadena de
54Ín11. de diámet¡o de ace¡o especi¿]a una velocidad

Para las ñmiobras de atraqre y desatraqüe dispo-
ne ile un propulsor t¡ansve¡sal de proa ttpo Kame'wa
SP600/35 p¡ovisto de ün motor de 600 CV. con hé-
lice de paso reversible telemandada desde el puente

y un eúpuje tra¡sversal de 7 toneladas. El selvorno-
to¡ de tipo el€ct.ohidráülico Hastie/Naval con dos
gmpos motobombas de 2ó CV.

El limón de tipo semisüspendi¿Lo, da ua gran m¿-
niob¡abitidad aI buqüe, 1o que, ü¡ido a Ia reversibili-
dad de las hélices Kameú¿ y a- la maniob¡a con el
propülsor de proa, propo¡ciona a-l buque unait esle-
. iJes .a "acrpr  

'sr  i .as !ar  s  suq ¿trá¡adás en los mu<-
l .e"  ¡on l¿ mayor raprdpz y co¡  sG ypdios o"oDios.

A po!€ se hm instalado dos cabrestantes tipo Na-
val/Atlas/Werke, ilc accionamiento eléct¡ico con un
esfuerzo de tracción de 5 toneladas a 15 m/min.

HABILnACION

Sobre l:L cubie.ta 1.' se sitúan los camarotes de
clase tu¡ista de 4 plazas, habiéndose p¡evisto dos €L,t-
plia.s escale¡as ile ¿cceso ,p¿ra cada una de ]¿s zonas
.  Dr t  " r¿d¡s en r -o¡¡os vpn i .s  le :  .  or  ! .ore, . ió '  co i
t¡aincendios y que ¡¡olorcionan acceso ilcsde dicha
cu:bierta hasta los s¿.lones de lasaj€.

Cada c¿m¿rote dispone de 4lite¡as, 2 lavabos, 4 ar-
.marios, 2 arma¡itos de as€o y sill¿s. Sus maúparos
en el interio¡ de los alojamie¡to€ están fonados con
telas llásticas lavables, mbienta¡do el colorido a la

decoración. En cada zona de pasaieros se ha¡ previs-

to unos amptios aseos y duchas psra el senicio del

pasaje, Ias cuales están tot¿Imente forradas dc !lás-
ticos estratificados, dotadas de material sanitario del

más modemo diseño.
Los '  " - i l  o¡  )  zonas dp I  r i ¡sr to dF ee

son de Aran mllitud estan¿lo asimismo fo¡rados con

llástico estratiJicado combinando los colo¡idós deco-

En la zona. central de la cu¡ielta superior se har

sitüado 1os camarotes d.e 2/4 plazas con acceso di-

recto desde el s¡an vestíirulo de acceso al büque, v
cada uno de enos dislone de 2 camas y 2 lite¡¿ls aba-

iibles. Dislone también de dos lavabos

vicios completos, dos amplios al.Inalios, unamese es-

c¡ito¡io y sillas. AnAogamente a los ¿nte¡io¡es sus

mamtaros están for¡ados con t€las plásticas l,r,b1es

y su conjuto es del más elevado standard .le deco-

€ción. Disponen tmbién en süs lroximidades de

unos aDllios aseos para señoras y cabaileros del

mismo standard y cs.lidad que los anteriormente ci-

En la zona de proa ite la misma cubie*a se hal1an

ubicados los cama¡otes de 2/3 pla2as de construcción

INGLNTL.RIA NAVAL

simila¡ a loB de 2/4 plazas, le¡o dotados cada uno
de ellos de su aseo individua.l con lavabg, ducha y

w. c.
A po!.a de estos camarctes se silú¿¡ unos aseos de

caba[eros y seño¡as d€stinados princila]mente al
sewicio der lasaje de sa]ones.

A popa de diclla cubiert¿ se sitr:an los comedores
y salas de estar de tdpulación y m:Lestranza, que des-
tac¿¡ po¡ su alta calidad de ejecución y alto standard
de op a l lps,  ,  s laodo . 'ov is los d"  f . :8or i f i .o- .  a l i " r  -

ta-viandas, televisión, armados lara anarda¡ los úti-
lFsda .oraedo"y ¿r ' i ¡u 'osde esoar. ' r i "1 lo.

Sob¡e la cubieÉa "A" se Bitúa¡ los salones plin'

cipales lara el pssaj€ y yendo de proa a lopa nos en'
contramos, en lrimer lugar el sran salón de lüjo.

Destaca €n este sa-lón su lujo en ra deco¡aciúr quq

unida a la sencillez de las líneas del mobiliario, le prc-

lo¡ciona un aúbiente de Ia máxima comodidad.
En éI se distingrien en Urime¡ lugar, üna zona de

bar con una á¡ltia har¡a dotad¿ de los más moder-
nos elehentos para el serwicio. UDiilo fiBic¿mente a
este espacio de ra barra, se encuent¡a el salón !ro-
piamentc dicho, compuesto a base de coniuntos de

agruFádss onsr i tuyendo r jn¡o '  es
pa.a la conversación o e1 ¡€poso. En el frente de este

"a.ón 
=é 1a l¿n dos rhrs le.  dé 8ran¿les d i l ¡er . io i "s ,

y e¡ Ia zrna de pola a babor se sitúan las saras !ár¿
escdtu¡s y lectu¡a. En el salón se ha instalado un
televisor de 23 pülgadas que, al igual quc los del ¡esto
de1 buque lerúite la recepción de emisiones del ex-
terio¡ así coúo la reproducción ite p¡oyecciones c!
nematog¡áficas en la cabina del cine del buque.

A popa del cit¿do salón y coúunicado con eI misho
po¡ unas amplias püertas en comunicaciÓn ilirects
con e] vestíbulo de entrada y espacios de camarotes,
se encuenha e] sa.lón-cine.

Este salón lam travesías cortd es destinado l¿ra
alojar 218 pasajeros en bütacas, especia]mente p.e-

Fis. 3. sslón bnt¿cas cLasc rrrisr¿ r' ;i¡e

la¡adas lara la comodidad de la travesia, las cualeg

son cxtensibles y dislonen de un relosacabezas qüe

es retráctil psra l¿s demás utilizacio¡es alel salón.
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Pa¡a se¡ utilizado como cine, las butacas de la zo
na central qüe úir¿¡ a popa pueden girarse qüed¿n-
do todas en disposición de ver la pantalla. El salén se
completa con una ba¡¡a de bar en su parte de lroa
y ua cáúa-ra especial para ]a lroyección eD la zona
de popa aislada contra i¡cendios de todos los ¿loja-
mientos y prorista de lroycctor de cine de 16 nn.
marca Philips, sonoro con dislositivo par¿ captar tas
imásenes y sonido y su r€trasmisión a ios teleliso-
res. En e] satón s€ hu colocado a ambas b¿ndas dos

A pola de este salón se encuentra el vestíbulo para
¿.¡p"o del  Dasa ia 4 o.  s¿ror4s.  .or  I '  a  dp.o ¿¡ :ó1
especialmcntc adccuada al sen¡icio del buque y des-
de eI cual se obtiene acceso a la cafeteria de la clase
turista y ¿1 salón-comedo¡ de Tu¡ista Especial.

!' is. .1. Sarú¡ .aleleda clase tnrist¿.

En 1a c¿feteria destaca el servicio de distribucióD
de llatos lara comida todo é1 co¡stuuído de acero
i r  ox id.  b e J p,^ \ isrod,  ¿mtr ioa - f l Ío . .  amar ios.€-
lientes, amados refrigemdorcs de botelas, cslenta-
dores de salsas al "baño maría", alimentadores auto'
rnáticos de platos y tod¿ una sede de elem€ntos des-
tinados a dar ]a mi¡ima ralidez pas el servicio de
los camareros en sus atenciones al pasaje de la ca'

En la parte de lopa anplios venta¡a.les propor-
ronan 4 Ia ¡afFtpr  a u i3 lúrros idsd ¡  Jr¿ v iB 'ó1

¿la éyt" ' ior  y  delna_ quc,  r idá= s l  súb Fr t '  ¡o¡ ' .

suido !o¡ la deco¡ación, dan un standard de ]a má-
xim¿ calidad a todo er conjunto.

En e1 vestlbdo de acceso de p¿saje de ls cubierta
suterior, se sitúa la Capi]la con unas amplias puertas
talladas en pircg?abado que, a-] ab¡i¡las, permiten el
atende¡ a los se¡vicios divinos desde el aúp1io ves'
tíbu1o del pasaje.

La Capilla lroporcionaun ambiente de recosiúien-
to dent¡o de un lujo sencillo y ap¡ouiado a su des-
tino. En el rrisúo vestíbulo se encuentrs la oficina
para el pasaje del buque, en donde se lueden pon€.
telegTamas y enca¡g¿r confe¡encias con la coste des-
de las cabinas de teléfonos qrre atal objeto se encuen-
L¡an en dicha oficina.
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Sob¡e las cubiertas de techo y "C" se sitúa¡ cl
.  lub Do.r  u io y  la  o isc jna.

¡jg. 5. conjuni. de p¡ci¡'

Esta última está provista dc una bar¡a de bar y
vestuario para cabaleros y señoras y sc cncuentla en
las pro:imid¿des de ]a cubieft¿ de juesos, o¡tanién-
dose un conjunto eslecialmente asradable pa¡a ]a
organizr¡ción de fiestas en crucems tuisticos.

EI club nociu¡no losec unos aDplias venianales ¿
proa con cristales ümbrai lar¿ proporciona¡ un am-
biente de intimldad que, unido a la decoración, con-
vierte dicho cslacio en una tuoderna boite de la má-

El buque, ademai, dispone de un quirófano dotado
del más moderno material, asi como de dos caDs¡o,
tes para e¡J€rmos"

SERvrcros DrL PASaJE

Irentilación y úre d.tmd,i¡iiontu1¡)

Todos los aloja.mientos de pasaje, tripulación, sa-]o-
nes yJ en gene¡a], todas las depend€nci¿s habitadas,
han sido dotadas de aire ¿condicionado.

El equipo suninist.ado por B.onswerk está estu-
diado para efectuar la dist¡ibución en alta prcsión
en los cama¡otes y en baja pr€sión en sa.lones, dis-
poniendo de 8 ccntrales de acondicio¡amienro en ras
que el aire es filtrado, deshmiüficado y enf¡iedo o
calent¿do pa.a obtener temperaturas de 25! eD ve-
rano y 20! en invie¡no, con el 50 !o¡ 100 de humedad
retativa, p¡eviéndose una ¡eci.culación parciat del
ai¡e de los alojamientos.

Pa¡a la ¡efrlgeración dispone de dos cor,pr€sores
de 150 CY. cada uno.

Para la extracción de aire del sisteü¿ se disponen
de once ventil¿do¡es efectuándose la misma a trarés

Las cámar¿s de máquina€, motorcs auiliares, cá-
ma¡¿ de cstabilüado¡€s y simila¡es están p¡oristas
de ventilación forzada d€ un caudal de 84.500 me-
tfos cúbicos po¡ ho¡a.
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I i g  0  G a f a i .  d e  c o . ¡ e s

El Ssr¿je cstá dotado de una intensa refrigctrción

clc aire lroducida por ocho ventiladores con un c¡u-

dal total de 84.000 m¡,/ho¡a
El aire es er$mido tlel aaraj€ lor su p¿rte infefior

e inyectailo por distintos ventiladores !o¡ su larte

supedor, prolo¡cionando en las dos secciones de po_

!a 20 renovacioncs a garaje tacio El sector de !¡oa'

como ha sido prelarado tanto para servir de sa¡¿je

como p¿ra el t¡ansporte de f¡utos' se le ha dÓtado de

30 renov¿ciones ho¡a a eslacio vacío, segin las nc'r_

mas del CREP.

Para el scrvicio ale comedo¡es se dispone en La cu-

bierta sulerior de u¡a amplia cocina dotad' dei üna

cocina eléctricatilo Burág1ia de acero inolidable con

cuatro placas de 4 KW, 2 de 3,3 KW , 2 de 2'5 Kw,

4 freidores de 5 KW y 3 homos de 4 KW r¿da üno'

Dos marmitas ite v¿rlor de ace¡o i¡oxidable de 200

Lilros cada üna con calefacción a vapor, marca Zop

Un amario frjsorífico narca foste¡ de 2 000 titros'

Un lavallatos ZoPPas
I  n a  h l q u i - ¿  d a  b P l a r  r a ' "  ¿ ¡  F  t m ' r  )  Ó ¿ " " o "

dc tfabajo, J¡egade¡os, mesas axxiliares, armanos v

Cefósitos para llatos, vaiilas, cuberteía' etc, todo

.Io en acero inoxidable
Contigua a la cocina selarado de ell¿ por una re_
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ja decorariv¿, se h¿ instalado la llan¿derí¿ y l¿ Iá-

bdca de helados, en l¿s que se han colocado un hor

no de cocer !an, tilo Rekena, con delartamento pa-

r¿ fermentación, una amasadora marca ruru v una

¡efinailora de masas lara reNosteda Se han 'olo'ádo

también ba¡cos, artesas y armarios auxilia¡es e¡ acc

' o  r _ o \ i d s b . e  p a r ¿  1 l r e D ¿ r r ' r o '  d p  r .  a J  P S  e  : - _

les y para ia co¡serv¿ción de los pfoductos 'l¿bo

En el mismo depa¡tamento se ha instalado nna

fábric¿ de helados de marca Zowas y delartamentos

aprcliados lara 1a conse¡vación dc los mismos

To¿los los mañpsros y techos, tanto de la cocin¿

como dc la panadeda han sido decorados con Skil
q u  a r m o r ' ¿ l n  ¡ o a  s  d "  o ' á r i l n

Desdelacocinapa¡tendosmontaca¡s¿seléct l icos la-
ra el npido transporte al oficio dc cafete¡ís v come-

dor de oficisles. Todos los cuadros y elemenios de

úaniob¡a se han sitüado emlotrados en tas ldedes,
da¡do Lrna gran amplitud a todos los eslacios So

bre ]a cocina se ha instalado una campan¿ pa¡a ab-

sorción de humos con filt¡os especiales fácilmente

limpiables lara la retención de gras¿s, evitando asi

incendios en lss tuberi¿s de exhaustación. Igualmen

te sobre la cocina se ha instalado un sistema dc ali_

mentación de agua duice pafa etitar e1 transpofie d€

los enseres .Ie cocina llenos al máxiho posible.

Itn comunicación directs con i¿ cocina se ha ins-

talailo una ahplia gambuza con las arm¿riadas y ca'
jones necesarios la¡a su servrclo.



El oficio de la cajete a, estudiado pa¡a tropo¡-
cionar u¡ servicio rálido en la preparación y dis-
,  " ioJ. : in ,  "uminis t 'edo por  Nsr"" .  d :s  one de arYá
lios c¿lientes, calentadores de salseras, arrarios fri-
go¡íficos y fáb¡ica de cubitos de hi€lo, rcf.iger¿dores
de botenas, muebles de alimentación automática de
platos y mesas de trabajo y f¡esaderos, todo ello en
ace¡o inoxidable.

Serl)icias sdnitarias

Todos los seNicios sanitarios para e1 lasaje y t¡i-

lulación estan dotados de agu¿ c¿-liente yfúa con sa-
lid¿ única par¿ combinación de las tem!€raturas y
servidos desde cáma.¿ de máquinas po¡ dos bombas
de ?0 metrcs cúbicos/hora ?¿ra el as1ra frj¿, dos
bomlras de circulación de asua c¿.liente de'5 metros
cúbicos./hora, trabsjsndo en ci¡cuito ce¡¡ado con un
mante¡riúiento uniforme de prcsiones en todas las

F,l servicio de agua salada para W. C. está iAual-
mente atendido lor dos electrobombas centrífusas
de 70 m¡/hora, con una distd¡ución isostática isral

a la anterio¡mente citada. Todos los W. C. son s€¡-
vidos por fluxómetros de presión de asua con des-
caga regula.ble, sministrados lor T¿myc, S. L.

Repartidos adecuadmente en distintas zonas de
pasaje, seta¡ instalado alsuos cüa¡tos de aBeo com-
pletos provistos de bañeras, l¿vabo, bidet y W. C

E¡ as "o. iD¡s y o l :c :os oF barés y da co¡ i ¡¿s qe

ha instalado un senicio de ¿rgua dülce Fftige¡¿da

at€ndido po¡ dos bombas de 1,5 toneladas/hora tra-

baja¡do en circuito cerrado sobre los refriscradores

MEDros DE sar,v-{MEñ1o Y co¡irnAINcENDIos

Como medios de salvamento se montan ocho ¡otes

salvavidas de aleacjón ligera de 9,45 !o¡ 3,22 por 1,3?

capaces cada uno para 100 lerson¿s con equrpo pro-

lu lsor  F lem:nB y nrovr¡ 'o  dp 8an.bo de d ' "  aro ¡ " -

liilo tipo Feilisa/Nlils y de doB botes salv¿tidas de

¿leación ligera de 7,92 por 2,74 por 1,22 capaces par¿

54 pe¡sonas cada uno, prolulsailos !o¡ mofor R¡s-

ton/UNL 2VSHM, de 22 CV. H¿¡ sido suministradG
por Ma¡rufactu¡as Metálicas M¿driietu¡-

Todos los botes dislonen para su arriado d€ !es-
cántes de gr¿vedad tipo Schat-¡'edisa equilados con

chiges eléct¡icos con frenos c€ntrifugos para ei

Como comllemento de los botes s€ lfevén 12 bal-

sas hinchables Bombard Duaxrv, de 21 pe$onas cada

ua, así como ile los chalecos, sparatos flota¡tes y

demás elementos exigidos po. Seviúar, 1960

Como complemento de los medios anteriores v lara
los casos de tener que transportú una ca¡tid¿d de

pasaje¡os sulerior a ?50, se han instalado dos pes

c¿mtes pa.ra ariado de balsas hiDchables, pmvistos

de frenos centrífugos y ganchoB de dislaro automá-

tico y 1as balsas que no necesita¡ se¡ arriadas por
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cste medio, se han instalado sobre varaderos con des-
enganche automático de una a una.

Para e1 cicrre de 1os pasos entre tún€les, 4ámara dc
máquina"s rlrjncilales, cámar¿ de máquinas alr-\ilia-
res y cáú¿¡a de estabilizadores, sc hanmontado puer-

tas estancas de conede¡as de accionamiento hidréu-
l :  o  d"sd"  a . ; . ra.a d"  secl r idad,
r o  r  d r  r s  d p s d p  l ¡ s  : n m e d r a  i o r " .  d p  l " s  ¡ ' s m 8 s  y
dasde la ¡ubiérra dp saratp,  qL"  hrr  s jdo su- i r is-
tradas lor la fil.¡na Schoenrock.

Para la lucha contraincendios se ha elegido eI I{é'
todo II de Sevjmar 1960, estando dotados tos buques
de ¡ociadores de aSua pulverizada, alimentado3 lor
un teque a prcsión y bomba dc a¡ruque ¿utomáti-
co. La inst¿lació¡r ha sido suDinistrada lor M¿ther
& Platt.

El sistema aba¡catodos los alojamientos del buque,
tales como oficia.les, maquinistas, pasaje¡os, t¡i!u]a-
ción, caseta de gobierno, ftarto de derrota, lug¿res

!úblicos, entradas es.¡-]era, bares, oficinas, hoslital,
garaje de coches, cocina, despensas, pañoles, pasl-
llos, ama¡ios, queila¡do solamente elctuidos los es-

lacios de aseos, hodegas ¡efrigcradas y de carsa y
cámara de máquin¿s.

Está dividido en doce secciones taniendo cada una
su prolio juego de válnlas de control del Eistema de
tuberías y sü interrultor automático de ¿larma lara
señalización en el cuad¡o de alarma c. i. situsilo en la
central ile seguddad. Las cabezas ¡ociadoras son del
tipo de bulbo de cuarzo Grinnell, tipos ¡/CrJ y "E".

Todas las tub€rias son galvanüadas y se disloncn
de 2 tom¿s en Br. y E¡. para su cone-xión a centrales
en el puerto. Pa¡a la boúba de a8xa salada de accio
namiento automático se ha previsto su altuentación
ta¡to desal-" el cuaüo plincipa-] de moto¡es auxiiiares
cono desde e1 cuadro de emergenci¿. El t¿nque tiene
una capacidad d€ 4-536]it¡os conunapresión de prue-
ba da 8.b k i los ¡m y la  bomba es .ap¿z '  a 'a  sur  ' i -
nistrar ?? t/hora a una presión de ? ks/cn:

Las bodegas y cám¿ra de máquinas están prctegi-

das por u equipo de detección de humos y extinciÓn
de ince¡rdios lor CO,, tj,!o Philips & Pain, co¡siituído
po¡ 42 botellones de CO,.

El aire ale los espacios de carga se aspira¡á lor me-

¿lio de dos electroventiladoÉs independi€ntes, d€ los

cu¿-les uno estúá siemprc en sewicio, mientras que

el ot¡o €stúá en reser"va.

La aspi¡5ción se efectua¡á simultáncamente en di-

ohos loc¿1es. El aire aslirado pasará ininterfumpid¿-

mente por un dispositivo que !€rtita us d€tección

s la vez acústica, visual y olfativa.

Detección aai"rtica

El aire aspirado en uns deterhinada dirección !á'
sa¡á ante una celda especial de variación de io¡iza-

ciótr. Estas celdas actúatr como detecto¡as de incen-

dios po¡ ionización del aire aú{riente. AI ioniza¡se

el aire de un campo eléctdco, los iones desplazan se-
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8ún la ca¡sa, produciéndose to¡ 10 ianto, uns co-

rrientc e]éctrica. Por otra !¿xte, se ha compmhado

e \ p e r i r " n t c l t  r r p  q J "  l a  i o n l z a ¡ i ó n  c i r s d a  v ¡ ' ¿ ' o i

1á naturaleza ¿le los aasesi po¡ ello las celdas de de_

tección son dobles Al ioniza¡se éste se produce üna

cor¡iente eléctric¿ en las dos celalas, que se puede

me¿lir con un galvanómetro sensible.

Al desp¡enileBe s¿s€s !o¡ la combustión en el ]u-

gar alel incendio y ent¡ar éstos en la cám¿ra de ioni

zación que está en contacto con el aire' diÚinuve us

combüstibilidail y aument¿, por t¿¡to, sü resisien'ia

alarcnte, 10 que provoca un cmlbio de inte¡sidad en

la coniente el¿ctrica, fenómenos que, con ta avuda

¿le los relais apropiados, pmduce una a-Iama sonora

y luminosa. Este procedimi€nto pel'rnite, en conse-

1.! Los cases de combustión' acompañados o lro

ile humos visibles, io cual es muv intercsante para

los incenalios que se p¡oducen en est¿alo latente o que

¡les!¡c¡den humos muy transparentcs'

2.! Los gases ile tlestilación producidos lor la

ioni¿a ió¡  dF u.  in¡erd io o q ' re suele producrr ' "  er

eI caso de combustión es!€cialmcnte en buqu€ que

nave$e con deten¡in¿das mercandas en patses tro-

picales. En canbio, e1 sistema tiene la ventaja de no

¿letecta¡ los lolvos que no vavan acompañados de

Eases Drocedentes de destilación o coÚbustión'

Ikt; cetdas de vadación de ionización serán sen'

sibles a loB choques, vib¡acioúes v al po\¡o, asi como

¿ los morimientos de bala¡ce der buqüe Po¡ str ereva-

da estabilidad, compatible con sü exirema sensibili-

d¿d no prcducen fslsas aia¡mas En caso de incendios

se Do¡F er  üarcha un t inbre oP alarma qJe pPrml ló

l ¡  innedjata d"-" .c ión del  {ueCo.  aún a¡res de }ab '  '

tomado el volumen necesa¡io para pemitir nuDlos

visibles.

Deteccíón ¡}i,sl.La¿

El amario de detección contendrá tmbién unas

caias de anárisis, correspondientes a cada local con-

trohao, nor las cua.Ies pasa el aile aslirado dtes de

intro¿lüci¡se cn la celda de ioniz¿cion

Se ¡revé un sistema óltico que concentra e¡ el

inted;r d€ cada una de estas cajas e1 flujo lminoso

o.  ua l¿n %r a ce¡ l rar .  a" i la  '  a  a F '  ará pr  ̂ \  is ta de

unJ . "n ia1a ¡nt i ¡a lo oLe pe 'mir i Iá  la  orrserua" o l

" "1 ' ' .n" ' " ' "  
rFf  e\ ionFs ,  ár is i t ¡s  dpl

e: rer io-  rqo, ,  ref le :o. .  " tc  ' .  En ca¡o da in"PDdio¡  " l

hrno s-p i r¿do nrodu'e roroel l i ¡os pn la  cones¡ol -

i ' "". .1"r" ¿" 
" '  

;r '"¡ El 1az rúmrno"o 'e ren"j¡-;

" " " r "  
t * "  - . t . , ' " .  de humo prcdL'  iérdo"e en 

-14
ve¡tana de obseFación un rayo luminoso muv nsF

ble y caracterÍstico'

Deteccíóú olJ.lti d

El  ar t 'o lat ie . to de lna v; l ru ls  peml i ré hs¡er  l  e-

*-  t " "  p"" ,  d" l  a i re sspi rado a l  peFonal  de Fra-
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dia, de forma que éste puede ap€rcibirse de ]a exis-

tencia de u incendio lor €l olor caxacterístico del

La instalación deL bu.rue lrevé la inmediata €xtin-

ción del incendio meaiiante CO,, en los esp¿cios de

carg¿ i una vez detectaalo, el anhídrico carbónico I]€_

sa al local siniestrsdo utilizando la tuberi¿ de aspi-

Para e1io, en cada dirección se instataráun disposi'

tivo direcciona.l de tres vías, que permite dar paso

al ¿ire aspi¡ado y al CO:. Este dislositivo se¡á ri

surosamente estanco y reversible y su maniobra ins-

tantánea no requerirá más rlue un movihiento. rtea-

lizaito éste se conseguirá la extinción abriendo el nÚ-

mero de botellones necesados que fi$fdán en 1a

llaca ilc la váh'ula direccional correslondiente al

El a¡lhiilrico carbónico lleg¿ al local siniestr¿áo a

t¡avés de difusores alropisdos' sihlados en el ertre-

mo de la tuberis cor¡eslondiente, en ios cual€s tiene

lüga. su gasificación.

l ] l  c l  ra"a je.  .ono tpd:o ¡oúorarent¿r io re 'nq-

tala un equipo de extinción de incendios por polvo

seco Totalit Super y nitúseno, con m2¡dos {iesde la

centrar de sesnridad y gar¿ie' 1a cüál consta de 'ua-

tro botellones de polvo de 1 500 kilos con maniob¡a

neumática po¡ nit¡ógeno a presió¡ v que h¿ siilo su-

ministrada Por E:tosa

coml lpré¡ lúdo lodas F_rás insta la ' 'onPs sp inq_

talan en el barco cent¡ales cont¡sincendios equipa_

das con lanzas rociadoras tilo DCI con boquilss para

chorro y pulverización de ag]1a v extintorcs lortáti'

I¡ig. 7.-Prebte itÓ gobter¡o

En la proximidaal del conjunto puente-derota, se

ha instalado Ia central de se8rridaal en la qre se han

concentrado totlas 1as alal¡úas v arisos 'te sa'lvamen-

to y contrainc€ndios, así como los úandos a distan-

cia de los elementos que ¿fectan a ta segurid¡d 't€l

buque i en este misúo alelartaúento se ha instalado

ta¡1bién Ia ssuja giroscóPica'



ISTABIIIZADORES

Pa¡a mejora el compoÉamiento del büque en el
m¿-r y proporciona¡ mayores comodidades a.l pasaje,

se ha dotado a-] buque de nn equilo de estalrilizado'
rcs de aletas de marca Denny B.own/AEG, de las

alü imo sa. I iente de a. le tas . . . . . . . . . . . . . - . . . -  3 .700 mm

ADchura de a- letas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 .520 r rm.
Sulerficie total de aletas 5,6 m'
Máxima presión nohd totsl sobre una

a l e t a  . . . .  .  . . . . . . . .  .  . . . . .  . . . . .  3 6  t .
Potencia del motor de la bomba p¡inci!. 35 CY.

Potencia del úotor de la se}fo bonba l0 CV.
Potencia del moto¡ de la bomlra de

eúersencia . . . . . . . . . . . . . . .  6  CV.

Está controlado por un girocontrol tilo Muirhead
[ l60 J dolsdo de iodo" .o a. ¡esor ios úe.Fsar¡os.
. ,  ád.os de .o¡ ,  ro l  rnro er  . ; r ¡úa de úáqui¡as ¡o '

El equipo es capaz de eat¿bilizar el ¡€xco desde la

velocid¿d reducida de senicio de 15 nudos, hasta Ia

velocidad de ser"vicio de 21 Dudos, con ün cont¡ol aü-

tomático de re velocidad del buqu€ que hace modifi

car los á¡gdos de incidencia de sletas en función de

las velocidades del buqüe.
Du¡a¡Ite las !ruebas se prcdüieron en el barco ar-

tilicialnente con los estabiiizadores ba-lances de has-

ta 22' dejando el buque para su estabilización nor-

mal y bajo la acción de los estabiliz adores comlro-

laíndose su pefecto funcionmiento.

I]IÁQUD.¡A PRINCIPAI-

EI buqüe para 5u pmlulsión dispone de dos mo-

tores diesei acollados directamonte a la tínea de ej€s'

tipo Bur'¡neister & Wain, 762-VT2-BF-90 de 2 tiem-

pos, simple efecto, con cruceta capaces c¿dt uno de

una potencia ma'xima conti¡us de E 000 CY.' a 206

revoluciones por minuto. Disponen de regnlador pa-

1¿ velocidad pa€ el msntenimiento de ¡evolüciones

lor v¿riación del Pa¡ de Ia h¿lice

Er eje de cola y hélices, suministrados por ]a cas¿

Kdewa, son del tilo de paso variable telemanda-

das desde el puente y de las siguientes caructerrs-

D i á ú e t r c  d e  h é l i c e  . . . . . . . .  . . .  . . . .  3 6 5 0 m m
paso a 0,? der  d iánetro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 .120 mn.

Relación área-disco .. .-.. ...... 0,603 Im'

Los aases de escspe alimenta¡ doE calderetas )nix-

tas verticales acuotubxldes tipo X-50 de Sociedad

Española de C¡nstrucción Naval con una p¡oducclón

de v¿por de 2.000 kg/hora cada una a 7 ks/cm" con

equipo quemador con cont¡o1 de múcha v ¡esül¿dor

de slimentación etect¡oma8¡ético tipo Mac Donnell
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MAQI'INARIA AI'XII,L R Y ET,ECTRICIDA¡

Pam tá. alimentación de el€ct¡icidad se distone dc
cuatro siapos electrógenoE €n la central principsi
compuesto cada uno de ellos por un motor di€sel Ma-
quhist¿ Ter¡est¡e y Maútiea, tipo T-6229 SBV, de
4 tiempos sobrealimentados de 6 cilind¡os, de 295 mi
límet.os de diá¡etro por 420 ]1m. de canera con una

lotencia de 630 CV., a 428 ¡. !. m., acopl¿dos di¡ecta-
mente a un alter,¡rador de 500 KVA tipo wEN 2614
spi con excitatriz acoplada de ?,2 kilovatios y do-
tado de regulado¡eB automÁticos de tensión tipo
B¡ow¡ Bovery AB2/1.

Para los servicios de eme¡gencia dispone de un
s¡upo electróseno completarente aütónomo com-
puesto de un motor M. T. M. tilo M420 A, 4 tiempos,
4 cili¡Id.os, de 200 mm. de diámetrc y 270 r¡m. de ca-
rre¡a, capaz de unapotenciade 150 CV., a 750 ¡. p. m.,
acoplado directamente a un altemado¡ de 125 IiVA
con excitatriz acoplada y rcAulador automático de
tensión tipo Bro¡xa Bove¡y. Para su funcionaúiento
autónomo dispone de un radiado¡ provisto de ven-
tilador eléctrico independiente.

como "oú¡ l "mento d"  los ¡et1 ic ios de emereen¡ ia
dispone de un equipo de baterías Daxca Tudor de 72
Fledentos l ipo 8 PB 215 EE de 260 A ¡or¿.

La tensión de sericio en el huque para la insta-
lación de fu€rzs son 38O v. c. á. trifasica, 50 1Iz. y
para los seNicios de alumbrado y fonda la alimen-
tación s€ efectúa a 220l1u7 Y. c. ¿. trifásica, 50 E2. a
t¡avés de dos transfo¡madores Genera.l Eléctdca Es-
pañol¿.  j ipo TDP 160 0.5 .onF\ ión éstréUa z i8-zao

5 de 160 KVA de lotencia cada uno y de un t¡ans-
"omador oara a luúbrcdo y Br" ' 'c ios d"  p¡  ér : re¡¡ ia
General Eléctrica Espaiola, tipo TDP 30/0,5 cone-
¡ióD estrela zig-zag 125 de 30 KVA de potencia. Los
tres transforuado¡es son del tipo de aislmrento en

Como equipo de bombas se han instalado las si,

Suminhtrsdas por la casa Wo¡thiDgfon: 1 elec'
trobomba centrífuga alimentación 5 m"/h., a 12 ki

1 bomba pistón a valo¡ auxiliar alimentación 5
metros cúbicos/ho¡a, ¿-12kslcm'z.

2 electrobom¡,as centrifugas ¡efriseración agua
d ce motor€s pdncipales 240 m3/h., a 20 m.

2 electrcbombas cent¡ífugas ¡ef.ig. aCua salada
moto¡€s principales 240 m3lh., a. 20 m.

1 electrobomba centrífuga resena a$ra dulce y sa-
I¿da motorés l r in¡ iDales 240 r ¡ :  h . .  a  20 r .

1 electrobomba cent¡ifuga refrig. asua dulce mo-
tores ¿uxilia¡es 60 m3/h., a 20 m

1 electrobomba centrifusa ref¡is. asu¿ salada mo-
to¡es au:iliares 60 m3/h-, a 20 ú.

1 elect¡obomba centrífüg¿ resella a8ua alulce y sa-
Lada motorcs auxiliares 60 m¡lh., a 20 m.
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1 bomba pistón a valor t¡asvase aceite lubrifican-
te 5 mrlh., a 50 m.

2 erectrcbombas cent¡ifugas agua dulce s¿¡itaria

2 electrobombss cent¡ífugas circd¿ción agna dulce
calicnte 5 mr/h.J a 15 m.

2 electrobomb¿s centrifugas agua salada s¿nitaria

1 electrobombs centrÍfusa lastre 180 nr/h., a 12 m.
1 electrobombs cent¡ífusa sentina S. O. S. E5 n"/

3 electrobombas centrilugas baldeo y c. i. 75 m1./h.,

6 e]€ctrobombas centfifugas para tanques seplicos
18 m3/¡., a 16 m.

SLn' r is '  "adas !o"  Co"¡¡o:

1 electrcbomba to¡¡iilos lub¡ifación forzada mot;-
¡es p¡incilales 200 m3/h., a 35 m.

3 elect¡obombd tornillos lub¡ificación forz¿da mo-
tores lrincip¿]es 6 mx/h., a 25 m.

2 electrobomlras tornilos lubrificación turbo so-
plante motores princi!á.les 5 m3,/h., ¿ 25 m.

3 electrobombas tornillos luldficación eje de l€vas
rnotores principales 3 ú3/h., a. 25 m.

1 elect¡obohba tor¡ilios t¡asvase aceite vegetal 29
metrcs cúbicos/hora, ¿ 35 m.

1 électrobomba tornilos trasvase combustible 50
rerros .¿b ' ¡os ¡ . ,  a  40 ¡ .

1 electrobomba tornillos se icio diario combusti-
ble 10 ú3/h., a 40 m.

Sumi¡istrad¿s por Misuel de Prado:

2 p l , ¡ l roboybn¡ dé oFtón -Fnr i1¿ y .er \ ic :o eene-
ral 85y'60 m¡/h., a 20 m.

Total, 41 hombas.

Se instalan dos compresores lrsra aire de arnnque,
iipo 3 c i3 B 12 de M. T. M. con un caud¿l de 225
net¡os cúbicos/ho¡a y una p¡esión dc 30 lrs/cm,.

El equilo d€ purificación consta de 2 pu¡ificadoras
De Lava.l, tilo MAB 205-5-00 para eI servicio de g6
oil de 11na capacidad de 4.500 litros/hora con calen-

tado¡ a vapor y váhrlla temostática de regulación
automática de temperatura con sistema de alar:rla óp-
tico y acústico; 2 purificadores centrífugos simitares
a los ante¡io¡es paf,a el se¡ücio de aceite lubdficante
y un purificado¡ De Laval, tipo Mb 14-15-F pa¡a el
senicio ile aceite lub¡ificante de úotores áuxiliares
con una calacidad de 1.000 litros/hora.

El se!¿rador de aceite de sentina es tipo Tf¡bulo
TE-?5 con una calacidad de ?5 t//h.

3e instala una plante evapo¡adora de aeua salada
de licenci¿ 1ve¡kspoor con dos evaloradores comple-
tos, tipo ST con una capacidad de 15 t/día c¿da uno
y dispuesta para t¡abaja¡ con e1 asüa de circuláción
de los motores lrincipa.l€s.

Fara la t¡ansmisión de música se ha iDstalado un
equipo Philils con 3 ampliJicadores, 4 micrófonos y
58 a.ltavoces prcvistos de gi.ailiscos con cambiado¡
autoúático y ci¡ta magnetof,ónica.

S-" ha i¡stalado, asimismo, u¡ equipo de telethión
en circuito c€rrado con antena multicanal od€ntable
por sistema Selsln y 8 receptores que se instalan en
lugarcs adecuados de 1os salones de lasaje y tri!ü-
lación. Este equipo es apto lara la tEsmisión ¿le las
proyeeciones cinematosráficas que s€ pmyectan en el
salón cine con un troyector Fhilips de 16 mm. con
p¡eamplificador tipo E1 5001/09.

Püa sL "1 lsq ¡on r iFra sF i ¡s tata L¡  cqJi lo .or  .

lleto de T. S. Il tilo Cohlac-Blu 862-ICA con doble
banda latera.l y band¿ lateral única para coeu¡ica-
ciones y enlaces con las ¡edes telefónicas de ti€rra,

-Un trasmisor .¿dioteles¡¿.fico y mdiotelefónico
Marconi, tilo Clusader.

- Un receltor Pennat Ma¡coni.
Un ¡eceltor de tnJico tipo E- N. R. M. O¡ion y
autoals|¡na.
Como comllemento para la n¿vegación se l1a ins-

instalado en €l ba¡co seúa simscópica rnamá Platt
y autotimonel tipo ARTKAS, un r:ldiosioniómetro
modelo RGX'1 pa¡a 250-546 kc/s con ¿ntena tito
Betlini-Tossi, úa corredera modelo Cara¡ela para
300 ¡mzas, tipo E. N. R. M., con 6 escalas y lroyec-
to¡ de magnetoextinción tipo PE.04, un radar M¿rco-
ni, tilo Decca 404 y conedera Sal-24 tipo p¡esión con
contado¡ de millas y nudos.
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