EL BUQUE TRANSBORDADOR “JUAN MARCH"
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En los Astilleros de Union Naval de Levante, S. A,
se han efectuado, el dia 27 del mes de julio de 1966,
pruebas oficiales y entrega del buque transbordador
“Juan March”, proyectado y construido en dichos
Astilleros con destino a los servicios de soberania de
la Compafiia Trasmediterrinea.

El barco ha sido proyectado para el servicio Bar-
cclona-Cadiz-Canarias principalmente, siendo apto
también para efectuar lag travesias de Barcelona-
Valencia-Islas Baleares y teniendo unas caracteristi-
cas tales que lo hacen especialmente adaptable para
vigjes turisticos de alto standard.

Dispone de una capacidad de 500 pasajeros en ca-
marotes para poder efectuar viajes largos y dispone
también de una ampliacion de 250 pasajeros mas en
butacas especialmente concebidas para viajes de du-
racién media. S8us caracteristicas de esloras inunda-
bles y dispositivos de salvamento lo hacen capaz pa-
ra el eventual transporte de hasta 1.075 pasajeros.

Esté provisto de bodegas a proa; una de ellas pre-
parada para el transporte de productos congelados y
la otra acondicionada para el transporte de frutas.
Su amplio garaje tiene capacidad para 100 automé-
viles de turismo Seat 1.500, permitiendo su altura el
embarque de autocares. Este garaje, dividido en tres
secciones por unas puertas correderas accionadas a
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digtancia, permite en su zona de proa el transporte de
frutas, para lo cual se ha dotado del nimero regla-
mentario de renovaciones segun las normas del
CREP.

El buque posee una amplia cubierta dedicada ex-
clusivamente a salones para expansion del pasajero,
en la que se combinan los lugares de reposo con bha-
res, espacios para cine y emisiones de television, ca-
feteria con autoservicio y comedores para la clase
Turista Especial.

En las cubiertas altas se ha situado un club noc-
turno con una baranda que avanza sobre la piscina
y cubierta de deportes, constituyendo un espacio es-
recialmente apto para la realizacién de fiestas a bor-
do y juegos durante la travesia.

Posee una Capilla dispuesta de modo que, al abrir-

se 8us puertas, permite oir Misa desde el hall de en-
trada al pasaje.

Destaca en su construccién los servicios de cocina
y el proyecto de distribucién de comidas en la cafe-
teria, a bage de un servicio rapido de preparacién de
platos y conservacion de los alimentos, situado en el
oficio de la cafeteria de clase Turista Corriente. Es-
ta distribucidn permite las atenciones al pasaje con la
maxima efectividad y rapidez.
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CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

Eslora total oo 130,8 m,
Eslora entre perpendiculares ......... 117,5 m.
Eslora en la flotaciéon con calado

aproximado de 5 metros ............ 120,00 m.
T 19,20 m.
Puntal a cubierta principal ............ 7,50 m.
Puntal a la cubierta superior ......... 11,10 m.
Calado aproximado .........coooeiiin, 5,20 m.
Peso muerto aproximado .............. 1.700 t.
Peso muerto minimo .....coocvvveninnnn. 1.600 t.
Autonomia ...oooviiiii 4.000 millas
Pasajeros en camarotes ..........oeee. 500
Pasajeros en salon-cine ................ 250
Total de Pasajeros ......o.ooeeeeveveenens 750
TEPUlaSIon: scrsiemrasmnssasmpmisins 125
COEhBS i e R R 100
Autocares (capaz para) ............... 6
Arqueo aproximado ..., 9.000 t.
Volumen aproximado de bodegas

normales (en grano) ........eeeiee.. 600 m?
Volumen aproximado de hodegas
refrigeradas ....ooveiiiiiiiniiiienniians 200 m?
Tanques aceite vegetal aproximado. 220 m?
Volumen espacio correos aproXx. 220 m?
Volumen tanques combustible aprox. 750 m?
Volumen tangques agua dulce aprox. 759 m?®

Las cubiertas primera y prineipal son planas y el
resto con arrufo ligeramente superior al reglamenta-
rio y bruseca normal.

Las alturas de entrepuente son las siguientes:

Linea base a doble fondo .................. 1.100 mm.
Entre doble fondo y cubierta 1. ...... 4.000 mm.
Entre cubierta 1. y cubierta principal. 2.400 mm.
Entre cubierta principal y cubierta su-

PELIOT L iviricciiiir s 3.600 mm,
Entre cubierta superior y cubierta “A”. 2.500 mm.
Entre cubierta “A" y cubierta “B” ... 2.700 mm.
Entre cubierta “B” y cubierta “C” ..... 2.400 mm.
Entre cubierta “C” y cubierta techo ... 2.400 mm.

El buque posee una autonomia de 4£.000 millas a la
velocidad de 21 nudos y su velocidad en pruebas a
méxima potencia es de 22 nudos, disponiendo de dos
motores Burmeister & Wain, tipo 762VT2BF-00, ca-
paces cada uno de ellos de una potencia méxima con-
tinua de 8.000 CV.

El buque se ha proyectado y cumple con todas
las disposiciones del Reglamento para el cumplimien-
to del Convenio Internacional de Seguridad de la Vi-
da Humana en el Mar de 1960, en todos los aparta-
dos de éste.

Tl sistema de proteceién contraincendios elegido
ha sido el Método II, a bage de mamparos verticales
principales tipo A-60 y un equipo de deteccién y ex-
tincién automatica de incendios. En camara de mé-
guinas y bodegas se ha elegido el sistema de sofoca-
cién por CO, y deteccién de incendios por valvulas
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de ionizacién. Ademas de estos sistemas y de los
normales en el garaje se ha instalado un sistema
semiautoméatico de extincion de ineendios por polve
seco.

Se han efectuado estudios de estabilidad después
de averias con un compartimento inundado siendo sa-
tisfactoria para todas las condiciones de carga y ha-
biéndose colocado tuberias para equilibrado automa-
tico en los tanques de las bandas, se evitan las inun-
daciones asimétricas. '

Desde ¢l punto de vista de estabilidad de buque in-
tacto cumple con log modernos métodos de caleulo de
estabilidad por viento y olas, teniendo unos periodos"
de balance especialmente comodes para la travesia.

Para alin mejorar més las comodidades para el pa-
saje y favorecer su maniobrabilidad y facilidad del
manejo para entrada de puerto se han instalado en el
bugue estabilizadores de aletas, propulsor de proa y
hélice de paso variable y, para facilidad de su nave-
zacion, dispone de aguja giroscopica, autotimonel y
todos los modernos eguipos electrdnicos de nave-
gacidn.

En el calculo de esloras inundables se han previsto
todos los casos para el transporte de pasajeros ante-
riormente citados, cumpliendo su compartimentado
con las normas del Convenio Internacional de Se-
guridad de la Vida Humana en el Mar de 1960, para
todos ellos con gran amplitud.

DESCRIPCION GENERAL

El buque digspone de doble fondo destinado a tan-
ques de agua, lastre y trimado, combustible y demas
ligquidos de consumo.

Por debajo de la cubierta de compartimentado dis-
pone de nueve mamparos estancos y en el sentido de
su puntal de una cubierta completa.

Entre la tapa del doble fondo y la cubierta prime-
ra se han dispuesto, de proa a popa, los siguientes
compartimentos: '

— Rasel de proa.

— Tanque de trimado y agua dulce.

— Propulsor para maniobra de proa.

— Bodega de proa.

-— Espacio de servicios y tanques de combustible.
— Espacio de servicios.

— Hspacio para estabilizadores.

— Tanques de combustible.

— Cémara de motores auxiliares.

— CéAmara de motores principales.

— Tanques de aceite vegetal y tinel de ejes.
— Rasel de popa.

Entre la cubierta primera y principal se han dis-
puesto a proa camarotes para 24 tripulantes. A popa
de ellos, el espacio de correos y dos camaras para ca-
marotes de pasajeros de Turista Corriente. A conti-
nuacién de los mismos se instalard la oficialidad de
magquinas y personal subalterno.
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En la zona de popa de la cubierta se encuentran
los alojamientos para pasajeros clase Turista Co-
rriente, en camarotes de 4 plazas.

En la cubierta prinecipal se ha situado a proa un
pafiol. A popa del mismo, la bodega frigorifica y to-

do el resto de cubierta se destina a garaje de coches

con portas laterales a proa y popa de dicho egpacio.

El garaje se ha dividido en tres zonas con mampa-
ros enrollables para independizar las distintas divi-
siones cortafuegos.

A proa y a popa, en pisos intermedios se han mon-
tado: En el de proa, alojamientos para 33 tripulantes
y espacio de correos. En el de popa, aseos y lavabos
para tropa y espacio de equipajes.

En la cubierta superior existe a proa un pafiol y
espacios para 18 tripulantes, estando ocupado el res-
to de las cubierta para camarotes para pasajeros, co-
cina, gambuza y comedores de tripulaci6n.

En el espacio de proa se han instalado camarotes
para pasaje de turista especial convertibles en cama-
rotes de 2-3 plazas. ‘A continuacion un amplio ves-
tibulo en el que se ha instalado la Capilla, tienda,
oficinag de informacion y correos y telégrafos. Se
han montado unas cabinas telefénicas para comuni-
cacion al exterior. En la zona central se han dispues-
to camarotes para turista éorriente, sin aseo indivi-
dual, pero con dos lavabos; estos camarotes seran
tipo convertible de 2 ¢ 4 plazas.

En el espacio de popa de esta cubierta se han co-
locado camarotes de clase turista corriente, de cua-
tro plazas, con dos lavabos por camarote. A conti-
nuacién se encuentra la cocina, gambuza, comadores
y salas de estar de tripulacién. En el extremo de popa
se halla el grupo de emergencia y las baterias corres-
pondientes.

Sobre la cubierta “A” se dispone, a proa, el espa-
cio para maniobra y carga, y todo el interior de la
caseta se ha destinado a salones, situdndose a proa
de la misma el salén-bar, sala de juego y biblioteca
para turista especial: en la parte central, el salén-
cine, y en la parte de popa la cafeteria con autoser-
vicio y un comedor de cien plazas.

A proa de la cubierta “B” se situaran camarotes
para turista especial provistos de aseos individuales,
estando el resto de la cubierta destinado a alojamien-
tos de oficiales.

A proa de la cubierta “C" se ha instalado el timo-
nel, T. 8. H. y derrota, destinandose el resto de la cu-
bierta a alojamientos de oficiales.

A popa de estos alojamientos se ha situado la pis-
cina con vestuario, protegida lateralmente, con ae-
cesos a la cubierta de techo, en la que se ha situado
un elub nocturno.

PASAJE ¥ TRIPULACION
El buque esta previsto para el transporte de 750

pasajeros, distribuidos en las clases que a continua-
cidn se indican:
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Camarotes de turista especial:

26 camaratos de 2 plazas con aseo

Individual ..o.ooviiiiiiiii s 52 pasajeros
24 camarotes de 2/3 plazas con aseo
individual ....oooiiiiii e T2 pasajeros

124 pasajeros

Camarotes turista corriente:

4 pasajeros
96 pasajeros
276 pasajeros

2 camarotes de 2 plazas ............
24 camarotes de 2/4 plazas .........
69 camarotes de 4 plazas .............

376 pasajeros

500 pasajeros

Total pasaje en camarotes .......... ;
; 250 pasajeros

En salon-cine ...

Total de pasajeros ......... 750 pasajeros

Tripulacion :

Personal de cublerta ...t 35 hombres
Personal de maguinas ..........o.ooo.n. 22 hombres
Personal de fonda .....ocovvvviiiininn 68 hombres

Total de tripulacién ............ 125 hombres

SERVICIOS DE CARGA Y MANIOBRA

Para el acceso de los coches al bugue, se dispone
de dog portalones de accionamiento electrohidriuli-
co, tipo Schoenrock, con cierre totalmente estanco.

Estos portalones tienen su accionamiento hidrauli-
¢o en las proximidades de los mismos estando pre-
vista su apertura por un desplazamiento de las por-
tas paralelamente a la estructura del casco, con lo que
se obtiene una distancia de giro del orden de 1,20
metros, facilitindose su atrague en los muelles. In-
teriormente a estas portas se han montado otros cie-
rres de deslizamiento que proporecionan una seguri-
dad suplementaria para la entrada del agua por estos
portalones. En la parte alta de los portalones se han
dispuesto unos polipastos eléctricos para colocacion
de las defensas de los muelles y para el manejo de
las rampas para embarque de los coches al garaje.

Para la carga de bodegas se instalan dos grhas
eléctricas de 3 toneladas tipo MAN, con un alcance
maximo de 14 metros y minimo de 3,5 metros y con
velocidades de 32 m./min. de elevacion, 1,56 revolu-
ciones por minuto de giro y 18 m/min., en variacién
de alcance. ,

Las escotillas de carga disponen de cierres metali-
cos estancos tipo Mac Gregor.

Para la carga de la gambuza y ciAmara refrigerada
de provisiones se ha instalado un montacargasg elée-
trico de 1 metro con una velocidad de elevacion de
0,35 metros por segundo.
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Para la maniobra a proa se ha instalado un moli-
nete eléetrico tipo ASEA/UNL, con motor eléctrico
de 75 CV capaz para elevar simultineamente dos an-
clas de 3.730 kilogramos y tres largos de cadena de
54 mm. de didmetro de acero especial a una velocidad
de 10 m/min.

Para las manicbras de atraque y desatraque dispo-
ne de un propulsor transversal de proa tipo Kamewa
SP600,/35 provisto de un motor de 600 CV. con hé-
lice de paso reversible telemandada desde el puente
y un empuje transversal de T toneladas. Bl servomo-
tor de tipo electrohidraulico Hastie/Naval con dos
grupos motobomhas de 25 CV.

Hl timdn de tipo semisuspendido, da una gran ma-
niobrahbilidad al buque, lo que, unido a la reversibili-
dad de las hélices Kamewa y a la maniobra con el
propulsor de proa, proporciona al buque unas espe-
ciales caracteristicas para sus atracadas en los mue-
lles con la mayor rapidez y con sus medios propios.

A popa se han instalado dos cabrestantes tipo Na-
val/Atlas/Werke, de accionamiento eléctrico con un
egfuerzo de traccién de b toneladas a 15 m/min.

HABILITACION

Sobre la cubierta 1.* se sitlan los camarotes de
clase turista de 4 plazas, habiéndose previsto dos am-
pliag escaleras de acceso para cada una de las zonas
encerradas en troncos vertieales con proteccién con-
traincendios y que proporcionan acceso desde dicha
cubierta hasta los salones de pasaje.

Cada camarote dispone de 4 literas, 2 lavabos, 4 ar-
marios, 2 armaritos de aseo y sillas. Sus mamparos
en el interior de los alojamientos estan forradoes con
telas plasticas lavables, ambientando el colorido a la
decoracion. En cada zona de pasajeros se han previs-
to unos amplios aseos y duchas para el servicio del
pasaje, las cuales estan totalmente forradas de plas-
ticos estratificados, dotadas de material sanitario del
mas moderno diseilo.

Los pasillos y zonas de transito de estos espacios
son de gran amplitud estando asimismo forrados con
plastico estratificado combinando los ecoloridos deco-
rativamente.

En la zona central de la cubierta superior se han
situado los camarotes de 2/4 plazas con acceso di-
recto desde el gran vestibulo de acceso al buque, ¥
cada uno de ellos dispone de 2 camas y 2 literas aba-
tibles. Dispone también de dos lavabos con sus ser-
vicios completos, dos amplios armarios, una mesa es-
critorio y sillas. Anédlogamente a los anteriores sus
mamparos estin forrados con telas plasticas lavables
y su conjunto es del més elevado standard de deco-
racién. Disponen también en sus proximidades de
unos amplios aseos para sefioras y caballeros, del
mismo standard y calidad que los anteriormente ci-
tados.

En la zona de proa de la misma cubierta se hallan
ubicados los camarotes de 2/3 plazas de construccién

INGENIERIA NAVAL

similar a los de 2/4 plazas, pero dotados cada uno
de ellos de su aseo individual con lavabo, ducha y
W. C.

A popa de estos camarotes se sitlian unos aseos de
caballeros y sefioras destinados principalmente al
servicio del pasaje de salones.

A popa de dicha cubierta se sitGan los comedores
y salas de estar de tripulacién y maestranza, que des-
tacan por su alta calidad de ejecucion y alto standard
de detalles, estando provistos de frigorificos, calien-
ta-viandas, television, armarios para guardar los Gti-
les del comedor y articulos de esparecimiento.

Sobre la cubierta “A” se sittan los salones prin-
cipales para el pasaje y yendo de pros a popa nos en-
contramos, en primer lugar el gran saldn de Iujo.

Destaca en este saldn su lujo en la decoracidn que,
unida a la sencillez de las lineas del mobiliario, le pro-
porciona un ambiente de la maxima comodidad.

En él se distinguen en primer lugar, una zona de
bar con unha amplia barra dotada de los mas moder-
nos elementos para el gervicio. Unido fisicamente a
este espacio de la barra, se encuentra el salén pro-
piamente dicho, compuesto a base de conjuntos de
butacas y mesas agrupadas constituyendo rincones
para la conversacion o el reposo. En el frente de este
salén se hallan dos murales de grandes dimensiones,
y en la zona de popa a bahor se sitfian las salas para
escritura y lectura. En el salén se ha instalado un
televisor de 23 pulgadas que, al ignal que los del resto
del buque permite la recepcion de emisiones del ex-
terior asi como la reproduccién de proyecciones ci-
nematograficas en la cabina del cine del buque.

A popa del citado salén y comunicado con el mismo
por unas amplias puertas en comunicacion directa
con el vestibulo de entrada y espacios de camarotes,
se encuentra el salén-cine.

Este salon para travesias cortas es destinado para
alojar 218 pasajeros en butacas, especialmente pre-

R

paradas para la comodidad de la travesia, las cuales
son extensibles y disponen de un revosacabezas que
es retractil para las demas utilizaciones del salén.
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Nomero 374

Para ser utilizado como c¢ine, lag butacas de la zo-
na central que miran a popa pueden girarse quedan-
do todas en disposicion de ver 1a pantalla. Bl salén se
completa con una barra de bar en su parte de preca
y una camara especial para la proyeccion en la zona
de popa aislada contra incendios de todos los aloja-
mientos y provista de proyector de cine de 16 mm.
marca Fhilips, sonoro con dispositivo para captar las
imégenes y sonido y su retrasmisién a los televiso-
res. En el salén se han colocado a ambas bandas dos
televisores.

A popa de este salén se encuentra el vestibulo para
acceso del pasaje a los salones, con una decoracion
especialmente adecuada al servicio del buque vy des-
de el cual se obtiene acceso a la cafeteria de la clase
turista y al salén-comedor de Turista Especial.
e e e s
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Fig. 4.—2aldn cafeteria clase turista.

En la cafeteria destaca el servicio de distribucién
de platos para comida todo él construido de acero
inoxidable y provisto de armarios frios, armarios ca-
lientes, armarios refrigeradores de hotellas, calenta-
dores de salsas al “bafio maria”, alimentadores auto-
maticos de platos y toda una serie de elementos des-
tinados a dar la maxima rapidez para el servicio de
log camareros en sus atenciones al pasaje de la ca-
feteria.

En la parte de popa amplios ventanales propor-
cionan a la cafeteria una luminosidad y una vision
del exterior y del mar que, unidas al ambiente conse-
guido por la decoracidn, dan un standard de la mé-
xima calidad a todo el conjunto.

En el vestibulo de acceso de pasaje de la cubierta
superior, se sitlia la Capilla con unas amplias puertas
talladas en pirograbado que, al abrirlas, permiten el
atender a los servicios divinos desde el amplio ves-
tibulo del pasaje.

Lia Capilla proporciona un amhbiente de recogimien-
to dentro de un lujo sencillo y apropiado a su des-
tino. En el mismo vestibulo se encuentra la oficina
para el pasaje del bugue, en donde se pueden poner
telegramas y encargar conferencias con la costa des-
de las cabinas de teléfonos que a tal objeto se encuen-
tran en dichs oficina.
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Sobre las cubiertas de techo y “C” se gitlian el
club nocturno y la piscina. '

Fig. 5.—Conjunto de piscina y club nocturno.

Esta tltima est4 provista de una barra de bar v
vestuario para caballeros y sefloras y se encuentrs en
las proximidades de la cubierta de juegos, obtenién-
dose un conjunto especialmente agradable para la
organizacion de fiestas en cruceros turisticos.

El club nocturno poseec unos amplias ventanales a
proa con cristales umbral para proporecionar un am-
biente de intimidad que, unido a la decoracién, con-
vierte dicho espacio en una moderna boite de la ma-
xima calidad.

El bugue, ademas, dispone de un quiréfano dotado
del mas moderno material, asi como de dos camaro-
tes para enfermos,

SERVICIOS DEL PASAJE
Ventilacidn y aire acondicionado

Todos los alojamientos de pasaje, tripulacién, salo-
nes y, en general, todas las dependenciag habitadas,
han sido dotadas de aire acondicionado.

El equipo suministrado por Bronswerk esti estu-
diado para efectuar la distribucién en alta presion
en los camarotes y en baja presidn en salones, dis-
poniendo de 8 centrales de acondicionamiento en las
que el aire eg filtrado, deshumidificado y enfriado o
calentado para obtener temperaturas de 25° en ve-
ranc y 20° en invierno, con el 50 por 100 de humedad
relativa, previéndose una recirculacién parcial del
aire de los alojamientos.

Para la refrigeracion dispone de dos compresores
de 150 CV. cada uno.

Para la extraccién de aire del sistema se disponen
de once ventiladores efectuindose la misma a través
de los aseos.

Las cdmaras de mAquinas, motores auxiliares, cé-
mara de estabilizadores y similares estian provistas
de ventilacion forzada de un caudal de 84.500 me-
tros cubicos por hora.
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Fig, 6.—CGaraje de coches.

El garaje esti dotado de una intensa refrigeracién
de aire producida por ocho ventiladores con un cau-
dal total de 84.000 m?/hora.

El aire es extraido del garaje por su parte inferior
e inyectado por distintos ventiladores por su parte
superior, proporcionando en las dos secciones de po-
pa 20 renovaciones a garaje vacio. El sector de proa,
como ha sido preparado tanto para servir de garaje
como para el transporte de frutos, se le ha dotado de
20 renovaciones hora a espacio vacio, segin las nor-
mas del CREP.

Cocina

Para el servicio de comedores se dispone en la cu-
hierta superior de una amplia cocina dotada de: una
cocina eléetrica tipo Buraglia de acero inoxidable con
cuatro placas de 4 KW., 2 de 33 KW, 2 de 2,6 KW,
4 freidores de 5 KW y 3 hornos de 4 KW. cada uno.

Dos marmitas de vapor de acero inoxidable de 200
litros cada una con calefaccioén a vapor, marca Zop-
pas.

Un armario frigorifico marca Foster de 2.000 litros.

Un lavaplatos Zoppas.

Una maquina de pelar patatas Fammic y hancos
de trabajo, fregaderos, mesas auxiliares, armarios ¥
depbsitos para platos, vajillas, cuberteria, etc., todo
cllo en acero inoxidable.

Contigua a la cocina separado de ella por una re-
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ja decorativa, se ha instalado la panaderia y la fa-
brica de helados, en las que se han colocado un hor-
no de cocer pan, tipo Rekena, con departamento pa-
ra fermentacién, una amasadora marca Turu y una
refinadora de masas para reposteria. Se han eolocado
también bancos, artesas y armarios auxiliares en ace-
ro inoxidable para la preparacién de masas especia-
les y para la conservacidn de los productos elabo-
rados.

En el mismo departamento se ha instalado una
fabrica de helados de marca Zoppas y departamentos
apropiados para la conservacion de log mismos,

Todos los mamparos y techos, tanto de la cocina
como de la panaderia han sido decorados con Skil
Plate en colores que armonizan con la decoracién.
Desde la cocina parten dos montacargas eléctricos pa-
ra el rapido transporte al oficio de cafeteria y come-
dor de oficiales. Todos los cuadros y elementos de
maniobra se han situado empotrados en las paredes,
dando una gran amplitud a todos los espacios. So-
bre la cocina se ha instalado una campana para ab-
sorcién de humos con filtrog especiales facilmente
limpiables para la retencién de grasas, evitando asi
incendios en las tuberias de exhaustacion. Igualmen-
te sobre la cocina se ha instalado un sistema de ali-
mentacion de agua dulce para evitar el transporte de
los enseres de cocina llenos al maximo posible,

En comunicacién directa con la cocina se ha ins-
talado una amplia gambuza con las armariadas y ca-
jones necesarios para su servicio.
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El oficio de la cafeteria, estudiado para propor-
cionar un servicio rapido en la preparacién y dis-
tribucién, suministrado por Nayes, dispone de arma-
rios calientes, calentadores de salseras, armarios fri-

gorificos v fabrica de cubitos de hielo, refrigeradores

de botellas, muebles de alimentacién automatica de
platos y mesas de trabajo y fregaderos, todo ello en
acero inoxidable.

Servicios sanitarios

Todos los servicios sanitarios para el pasaje y tri-
pulacién estan dotados de agua caliente y fria con sa-
lida finica para combinacién de las temperaturas y
servidos desde camara de maquinas por dos homhas
de 70 metros ecubicos/hora para el agua fria, dos
bombag de circulacién de agua caliente de' § retros
ctubicos/hora, trabajando en circuito cerrado con un
mantenimiento uniforme de presiones en todas las
cubiertas.

El servicio de agua salada para W. C. estd igual-
mente atendido por dos electrobombas centrifugas
de 70 m?/hora, con una distribucién isostatica igual
a la anteriormente citada. Todos los W. C. son ser-
vidos por fluxémetros de presién de agua con des-
carga regulable, suministrados por Tamye, 3. L.

Repartidos adecuadamente en distintas zonas de
pasaje, se han instalado algunos cuartos de aseo com-
pletos provistos de bafieras, lavabo, bidet y W. C,

En las cocinag y oficios de bares y de cocinas se
ha instalado un servicio de agua dulce refrigerada
atendido por dos bombas de 1,5 toneladas/hora tra-
bajando en circuito cerrado sobre los refrigeradores
de provisiones.

MEDIOS DE SALVAMENTO Y CONTRAINCENDIOS

Como medios de salvamento se montan ocho botes
salvavidas de aleacidn ligera de 9,45 por 3,22 por 1,37
capaces cada uno para 100 personas con equipo pro-
pulsor Fleming y provisto de gancho de disparo ra-
pido tipo Fedisa/Mills y de dos botes salvavidas de
aleacion ligera de 7,82 por 2,74 por 1,22 capaces para
54 personas cada uno, propulsados por motor Rus-
ton/UNL 2V8HM, de 22 CV. Han sido suministrados
por Manufacturas Metélicas Madrilefias.

Todos los botes disponen para su arriado de pes-
cantes de gravedad tipo Schat-Fedisa equipados con
chigres eléctricos con frenos centrifugos para el
arriado.

Como complemento de los botes se prevén 12 hal-
sas hinchables Bombard Duarry, de 21 personas cada
una, asi como de los chalecos, aparatos flotantes y
demé4s elementos exigidos por Sevimar, 1960.

Como complemento de los medios anteriores v para
los casos de tener que transportar una cantidad de
pasajeros superior a 750, se han instalado dos pes-
cantes para arriado de balsas hinchables, provistos
de frenos centrifugos y ganchos de disparo automa-
tico y las balsas gue no necesitan ser arriadas por
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este medio, se han instalado sobre varaderos con des-
enganche automatico de una a una.

Para el cierre de los pasos entre tineles, cAmara de
mAaquinas principales, cimara de maquinas auxilia-
res y camara de estabilizadores, se han montado puer-
tas estaneas de correderas de accionamiento hidrau-
lico desde la cimara de seguridad, con acclonamien-
to manual desde las inmediaciones de las mismas y
desgde la cubierta del garaje, que han sido suminis-
tradas por la firma Schoenrock.

Para la lucha contraincendios se ha elegido el Mé-
todo II de Sevimar 1960, estando dotados los bugues
de rociadores de agua pulverizada, alimentados por
un tangue g presién y bomba de arrangue automati-
co. La instalacion ha sido suministrada por Mather
& Platt.

El sistema abarca todos los alojamientos del buque,
tales como oficiales, maquinistas, pasajeros, tripula-
citn, caseta de gobierno, cuarto de derrota, lugares
pukblicos, entradas escalera, bares, oficinas, hospital,
garaje de coches, cocina, despensas, pafioles, pasi-
llos, armarios, guedando solamente excluidos log es-
pacios de aseos, bodegas refrigeradas y de carga y
camara de maquinas.

Esta dividido en doce secciones teniendo cada una
su propio juego de valvulas de control del sistema de
tuberias y su interruptor automaético de alarma para
sefializacidn en el cuadro de alarma c. i. situado en la
central de seguridad. Las cabezas rociadoras son del
tipo de bulbo de cuarzo Grinnell, tipos “C" y “E”.

Todas las tuberias son galvanizadas y se disponen
de 2 tomas en Br. y Er. para su conexién a centrales
en el puerto, Para la bomba de agua salada de accio-
namiento automatico se ha previsto su alimentacion
tanto desde el cuadro principal de motores auxiliares
como desde el cuadro de emergencia. Hl tanque tiene
una capacidad de 4.536 litros con una presién de prue-
ba de 8,5 kilos/em? y la bomba es capaz para surni-
nistrar 77 t/hora a una presién de T kg/cm?2,

Las hodegas y camara de maquinas estan protegi-
das por un equipo de deteceion de humos y extincién
de incendios por CO,, tipo Philips & Pain, constituido
por 42 botellones de CO,.

Fl aire de los espacios de carga se aspirari por me-
dio de dos electroventiladores independientes, de los
cuales uno estard siempre en servicio, mientras que
el otro estari en reserva.

La aspiracién se efectuara simultaneamente en di-
chos loeales. El aire aspirado pasara ininterrumpida-
mente por un digpositive que permita una deteccidn
a la vez actstica, visual y olfativa.

Detecocion acisticn

El aire aspirado en una determinada direccin pa-
gard ante una celda especial de variacién de ioniza-
cion. Estas celdas actfian como detectores de incen-
dios por ionizacién del aire ambiente. Al ionizarse
el aire de un campo eléctrico, los iones desplazan se-
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gin la carga, produciéndose por lo tanto, una co-
rriente eléctrica. Por otra parte, se ha comprobado
experimentalmente que la jonizacion citada varia don
1a naturaleza de los gases: por ello las celdas de de-
teccion son dobles. Al ionizarse éste se produce una
corriente eléctrica en las dos celdas, que se puede
medir con un galvanémetro sensible.

Al desprenderse gases por la combustién en el lu-
gar del incendio y entrar éstos en la cdmara de ioni-
zacién que esté en contacto con el aire, disminuye us
combustibilidad y aumenta, por tanto, su resistencia
aparente, lo que provoca un cambio de intensidad en
la corriente eléctrica, fendmenos que, con la ayuda
de los relais-apropiados, produce una alarma sonora
y luminosa. Hste procedimiento permite, en conse-
cuencia, detectar:

1¢ Los gases de combustién, acompafiados 0 no
de humos visibles, lo cual es muy interesante para
los incendios que se producen en estado latente o que
desprenden humos muy transparentes.

2.2 Los gases de destilacién producidos por la
ionizacién de un incendio, lo que suele producirse en
el cago de combustién especialmente en budgue que
navegue con determinadas mercancias en paises tro-

_picales. En cambio, el sistema tiene la ventaja de no
detectar los polvos que no vayan acompafiados de
gases procedentes de destilacién o combustién,

Hstas celdas de variacién de ionizacion seran sen-
sibles a los choques, vibraciones y al polvo, asi como
a los movimientos de balance del bugue. Por su cleva-
da estabilidad, compatible con su extrema gensibili-
dad no producen falsas alarmas. En caso de incendios
se pone en marcha un timbre de alarma gue permite
la inmediata deteccién del fuego, atin antes de haber
tomado el volumen necesario para permitir humeos
visibles.

Deteccidn visuwl

El armario de deteccién contendra también unasg
cajas de anilisis, correspondientes a cada local con-
trolado, por las cuales pasa el aire aspirado antes de
introducirse en la celda de ionizacidn.

Se prevé un sistema optico que concentra en el

interior de cada una de estas cajas el flujo luminoso -

de una lampara central. Cada caja estara provista de
una ventana antihalo due permitira la ohservacion,
cualesquiera que sean las reflexiones parasitas del
exterior (gol, reflejos, ete.). En caso de incendios el
humo aspirado produce torbellinos en la correspon-
diente caja de anilisis. El haz luminoso se reflejard
sobre las particulas de humo, produciéndose en la
ventana de observacién un rayo luminoso muy visi-
ble y caracteristico.

Deteccidn olfativa

Tl accionamiento de una valvula permite hacer lle-
gar una parte del aire aspirado al personal de guar-
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dia, de forma que éste puede apercibirse de la exis-
tencia de un incendio por el olor caracteristico del
humeo,

La instalacién del buque prevé la inmediata extin-
cion del incendio mediante CO,, en los espacios de
carga; una vez detectado, el anhidrico carbénico Ile-
ga al local siniestrado utilizando la tuberia de aspi-
racién de humo.

Para ello, en cada direccion se instalars un disposi-
tivo direccional de tres vias, que permite dar paso
al aire aspirado y al CO,. Este dispositivo gera ri-
gurosamente estanco y reversible y su maniobra ins-
tantinea no requerira més gque un movimiento. Rea-
lizado éste se conseguird la extineién abriendo el na-
mero de botellones necesarios que figurarin en la
placa de la valvula direccional correspondiente al
local incendiado.

E1 anhidrico carbonico llega al local siniestrado a
través de difusores apropiados, situados en el extre-
mo de la tuberia correspondiente, en los cuales tiene
lugar su gasificacidn,

En el garaje, como medio complementario, se ins-
talg un equipo de extineién de incendios por polvo
geco Totalit Super y nitrégenc, con mandos desde la
central de seguridad y garaje, la cual consta de cua-
tro botellones de polvo de 1.500 kilos con maniobra
neumética por nitrégenoc a presién y que ha sido su-
ministrada por Extosa.

Complementando todas estas instalaciones se ins-
talan en el barco centrales contraincendios equipa-
das con lanzas rociadoras tipo DCI con boquillas para
chorro y pulverizacion de agua y extintores portati-
les de polvo seco.
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Tig. 7.—Puente de gobierno.

En la proximidad del conjunto puente-derrota, se
hs instalado la central de seguridad en la que se han
concentrado todas las alarmas y avisos de salvamen-
to y contraincendios, asi como los mandos a distan-
cia de los elementos que afectan a la seguridad del
bugue; en este mismo departamento ge ha instalado

también la aguja giroscépica.
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ESTABILIZADORES

Para mejorar el comportamiento del bugque en el
mar y proporcionar mayores comodidades al pasaje,
se ha dotado al buque de un equipo de estahilizado-
res de aletag de marca Denny Brown/AEG, de las
siguientes caracteristicas:

Maximo saliente de aletas ........ooooeenine 3.700 mm.
Anchura de aletas .........oooiiiiiiininnnn. 1.520 mm.
Superficie total de aletas .................. 5,6 m?
Maxima presion normal total sobre una

Bleta wov ssme i s e 36 t.
Potencia del motor de la bomba prineip. 35 CV.
Potencia del motor de la servo bomba. 10 CV.
Potencia del motor de la bomba de

EMErZeNeCia -« viviieii i e . 6 CV.

Esta controlado por un girocontrol tipe Muirhead
E160 y dotado de todos los accesorios necesarios,
cuadros de control tanto en cAmara de méquinas co-
mo en puente.

El equipo es capaz de estabilizar el barco desde la
velocidad reducida de servicio de 15 nudos, hasta la
velocidad de servicio de 21 nudos, con un control au-
toméatico de la velocidad del bugue que hace modifi-
car los dngulos de incidencia de aletas en funcion de
las velocidades del buque.

Durante las pruebas se produjeron en el barco ar-
tificialmente con los estabilizadores balances de has-
ta 22¢ dejando el bugque para su estahilizacion nor-
mal y bajo la accién de los estabilizadores compro-
bandose su perfecto funcionamiento.

MAQUINA PRINCIPAL

El bugue para su propulsién dispone de dos mo-
tores diesel acoplados directamente a la linea de ejes,
tipo Burmeister & Wain, T62-VT2-BF-90 de 2 tiem-
pos, simple efecto, con cruceta capaces cada uno de
una potencia méaxima continua de 8.000 CV., a 208
revoluciones por minuto, Disponen de regulador pa-
ra velocidad para el mantenimiento de revoluciones
por variacién. del par de la hélice. _

Tl eje de cola y hélices, suministrados por la casa
Kamewa, son del tipo de paso variable telemanda-
das desde el puente y de las siguientes caracteris-
ticas:

Diametro de hélice .ooooeviiinriiiiniiauens 3.650 mm.
Paso a 0,7 del didfmetro ......o.occvivinnns 1120 mm.
Relacion area-diSCo ...covvrvveeeiiiiiniennns 0,603 mm.

Los gases de escape alimentan dos calderetas mix-
tas verticales acuotubulares tipo X-50 de Sociedad
Espafiola de Construccién Naval con una produccion
de vapor de 2.000 kg/hora cada una a 7 kg/cm?, con
equipo quemador con control de marcha y regulador
de alimentacién electromagnético tipo Mac Donnell.

INGENIERIA NAVAL

MAQUINARIA AUXILIAR Y ELECTRICIDAD

Para la alimentacion de electricidad se dispone de
cuatro grupos electrégenos en la central principal
compuesto cada uno de ellos por un motor diesel AMa-

' quinista Terrestre y Maritima, tipo T-6229-8BV, de

4 tiempos sobrealimentados de 6 cilindros, de 295 mi-
limetros de diAmetro por 420 mm. de carrera con una
potencia de 630 CV., a 428 r. p. m., acoplados directa-
mente a un alternador de 500 KVA tipo WEN 2614
sp, con excitatriz acoplada de 7,2 kilovatios y do-
tado de reguladores automaticos de tensién tipo
Brown Bovery AB2/1,

Para los servicios de emergencia dispone de un
grupo electrdégeno completamente auténomeo com-
puesto de un motor M, T. M. tipo M420 A, 4 tiempos,
4 cilindros, de 200 mm, de didmetro y 270 mm. de ca-
rrera, capaz de una potencia de 150 CV., a 750 r. p. m.,
acoplado directamente a un alternador de 125 KVA
con excitatriz acoplada y regulador automatico de
tension tipo Brown Bovery. Para su funcionamiento
autéonomo digpone de un radiador provisto de ven-
tilador eléctrico independiente.

Como complemento de los servicios de emergencia
dispone de un equipo de baterias marca Tudor de 72
elementos tipo 8 Pg 215 EE de 260 A /hora.

La tension de servicio en el bugue para la insta-
lacién de fuerza son 380 V. c. a. trifdgica, 50 Hz. y
para los servicios de alumbrado y fonda la alimen-
tacion se efectiia a 220/127 V. c. a. trifisica, 50 Hz. a
través de dos transformadores General Eléctrica Es-
pafiola, tipo TDP 160/0,5 conexion estrella zig-zag
YZ5 de 160 KVA de potencia cada uno y de un trans-
formador para alumbrado y servicios de emergencia
General Eléctrica Espafiola, tipo TDP 30/0,5 cone-
xidn estrella zig-zag YZ5 de 30 KVA de potencia. Los
tres transformadores son del tipo de aislamiento en
bafio de pyraleno.

Como equipo de bombas se han instalado lag si-
gnientes:

Suministradas por la casa Worthington: 1 elec-
trobomba centrifuga alimentacién 5 m*/h., a 12 ki-
logramos/ecm?.

1 bomba pistén a vapor auxiliar alimentaciéon 5
metros cibicos/hora, al2kg/cm?.

2 electrobombas centrifugas refrigeracién agua
dulce motores principales 240 m3®*/h., a 20 m.

2 electrobombas centrifugas refrig. agua salada
motores principales 240 m3*/h., a 20 m.

1 electrobomba centrifuga reserva agua dulce v sa-
lada motores principales 240 m3/h., a 20 m.

1 electrobomba centrifuga refrig. agua dulce mo-
tores auxiliares 60 m?*/h., a 20 m.

1 clectrobomba centrifuga refrig. agua salada mo-
tores auxiliares 60 m3/h., a 20 m.

1 electrobomba centrifuga reserva agua dulee y sa-
lada motores auxiliares 60 m*/h,, a 20 m.
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1 bomba pistén a vapor trasvase aceite lubrifican-
te 5 m*/h., a 50 m.

2 electrobombas centrifugas agua dulce sanitaria
€60 m3/h,, a 45 m.

2 electrobombas centrifugas circulacién agua dulce
caliente 5 m*/h,, a 15 m.

2 electrobombas centrifugas agua salada sanitaria
60 m?*/h., a 45 m.

1 electrobomba centrifuga lastre 180 m®/h,, a 12 m.

1 electrobomba centrifuga sentina 8. O, 8. 85 m?/
hora, a 20 m,

3 electrobombas centrifugas baldeo y c. 1. 75 m®/h.,,
a 80 m,

6 electrobombas centrifugas para tanques sépticos
18 m?*/h., a 16 m.

Suministradas por Corcho:

1 electrobomba tornillos lubrifacion forzada moto-
res principales 200 m?*/h., a 35 m,

3 electrobomtas tornillos lubrificacién forzada mo-
tores principales 5 m3/h., a 25 m.

2 electrobombas tornillos lubrificacién turbo so-
plante motores principales 5 m*/h., a 25 m.

3 electrobombas torniilos lubrificacién eje de levas
motores principales 3 m*/h., a 25 m.

1 electrobomba tornillos trasvase aceite vegetal 20
metros cubicos/hora, a 35 m.

1 electrobomba tornillos trasvase combustible 30
metros ctibicos/h., a 40 m, )

1 electrohomba tornillos servicio diario combusti-
ble 10 m?*/h., a 40 m.

Suministradas por Miguel de Prado:

2 electrobombas de piston sentina y servicio gene-
ral 85/60 m?*/h., a 20 m.
Total, 41 hombas.

Se instalan dos compresores para aire de arrangue,
tipo 3 ¢ 13 B 12 de M. T. M. con un caudal de 225
metros clbicos/hora y una presién de 30 kg/cm?,

El equipo de purificacion consta de 2 purificadoras
De Laval, tipo MAB 205-5-00 para el servicio de gas-
oil de una capacidad de 4.500 litros/hora con calen-
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tador a vapor y valvula termostatica de regulacién
automatica de/temperatura con sistema, de alarma 6p-
tico y aclstico; 2 purificadores centrifugos similares
a los anteriores para el servicio de aceite lubrificante
y un purificador De Laval, tipo Mb 14-15-F para el

' servicio de aceite lubrificante de motores auxiliares

con una capacidad de 1.000 litros/hora.

El separador de aceite de sentina es tipo Tarbulo
TE-75 con una capacidad de 75 t/h.

‘Se instala una planta evaporadora de agua salada
de licencia Werkspoor con dos evaporadores comple-
tos, tipo ST con una capacidad de 15 t/dia cada uno
v dispuesta para trabajar con el agua de circulacion
de los motores principales.

Para la transmisién de miisica se ha instalado un
equipo Philips con 3 amplificadores, 4 micréfonos y
58 altavoces provistos de giradiscos con cambiador
automaético y cinta magnetofdnica.

Se ha instalado, asimismo, un equipo de television
en circuito cerrado con antena multicanal orientable
por sistema Selsyn y 8 receptores que se instalan en
lugares adecuados de los salones de pasaje y tripu-
lacidn. Este equipo es apto para la trasmisién de las
proyeceiones cinematograficas que se proyectan en el
salén cine con un proyvector Philips de 16 mm. con
preamplificador tipo E1 5001/09.

Para su enlace con tierra se instala un egquipo com-
pleto de T, 3. H. tipo Compac-Blu 862-ICA con doble
banda lateral y }inanda lateral Ginica para comunica-
ciones y enlaces con las redes telefénicas de tierra,
compuesto de:

— Un trasmisor radiotelegrifico y radiotelefénico

Marconi, tipe Crusader.

— Un receptor Pennat Marconi,
— Un receptor de trafico tipo E. N. . M. Orion y
autoalarma. )

Como complemento para la navegacién se ha ins-
instalado en el barco aguja giroscdpica marca Platt
v autotimonel tipo ARKAS, un radiogioniémetro
modelo RGX-1 para 250-546 ke/s con antena tipo
Bellini-Tossi, una corredera modelo Carabela para
300 brazas, tipo E. N. R. M., con 6 escalas y proyec-
tor de magnetoextineién tipo PE.04, un radar Marco-
ni, tipo Decea 404 y corredera Sal-24 tipo presion con
contador de millas y nudos.
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